2017-11-28
YTTRANDE

Naringsdepartementet

Transportplan 2018-29, dnr N2017/05430/TIF

Inlandskommunerna ekonomisk férening, IEF, har inte beretts tillfalle att yttra sig
over Transportplanen men vill lamna foljande synpunkter.

Vi begransar oss till ndgra allmanna kommentarer pa planen samt till synpunkter som
ror Inlandets jarnvagar samt Inlandsvéagarna E45 och rv26. FOr mer detaljerade
forslag om Inlandets jarnvagar vill vi hénvisa till Inlandsbanan AB, IBAB, och for
vdgarna till berérda regioner och vara medlemskommuner fran Kristinehamn till
Gallivare.

Transportplanen bidrar inte till ett Sverige i balans.

| Transportplanen lyfter Trafikverket fram tillgdngligheten och att den ska utvecklas
inom ramen for ett hallbart samhalle. Det tycker vi ar en bra utgangspunkt.
Trafikverket illustrerar ocksa tydligt var tillgangligheten ar dalig — och det &r i
Inlandet fran Varmland till nordligaste Sverige, det vill sédga dar vara
medlemskommuner finns. Regionen omfattar ndara nog halva Sverige.

Tillgadngligheten forsamras. Trafikverkets slutsats ar emellertid inte att insatserna
ska goras dar tillgangligheten ar samst utan tvartom. Trafikverket foreslar att de
gors dar tillgangligheten &r bast, det vill sdga i storstadsomraden och straken
daremellan. Bakvéant och ologiskt anser vi.

Trafikverket konstaterar att konsekvenserna for stora delar av landsbygden, sarskilt
de ”perifera” delarna, blir en forsdmrad tillgdnglighet. For jirnvdgsnitet kommer
forsdmringar att ske pa lagtrafikerade delar &ven om en “grundliggande
funktionalitet kommer att bibehallas”. Aven for det lagtrafikerade viignitet sker en
negativ utveckling under planperioden, men trafiksakerheten bedéms finnas vid
”skyltad hastighet”. Det innebar savitt vi forstar att hastigheten sanks istéllet for att
standarden bevaras eller hojs.

Centralisering effekten. Vi kan konstatera att Trafikplanen forstarker
koncentrationen och centraliseringen av vart samhélle. Storstaderna &r prioriterade i
manga avseenden. Delar av de stora investeringarna dar ar kopplade till satsningen
pa hoghastighetsbanorna som ett resultat av Sverigeforhandlingen. Dar ingar forutom
sjalva banorna betydande foljdinvesteringar i kollektivtrafiken och till och med
cykelbanor. En sadan prioritering ger inte ett hallbart Sverige och ett land i balans,
vilket anda ar statsmakternas ambitioner. I Inlandet finns de naturgivna resurser som
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kravs for omstallningen till ett hallbart samhélle. De ska varsamt tas tillvara for
utveckling i Inlandet och hela Sverige. For att det ska kunna ske behdvs en val
utbyggd infrastruktur i hela Inlandet.

Vi uppskattar Trafikverkets tydliga redovisning av konsekvenserna av planen och
inser att direktiven forstas styr planen — tyvarr som vi ser det i fel riktning for
samhallsutvecklingen.

Inlandets jarnvagsnat — Inlandsbanan med tvarbanor

Satsa nu! Inlandets jarnvégar utgor en stor del av Sveriges jarnvagsnat, ca 10%, men
ar en daligt utnyttjad resurs i landets transportsystem. Inlandsbanan och tvarbanorna
berdrs i planen, och det & mycket positivt, men utan férslag pa atgarder utéver de
som ingar i IBAB:s driftsavtal (och elektrifiering Hallnas — Lycksele). Vi anser att
det nu ar hog tid att lyfta fram Inlandsbanan med alla tvdarbanorna fran Arvidsjaur —
Jorn till Vésterdalsbanan som en viktig och integrerad del av Sveriges jarnvagsnat
och att avsatta medel for en upprustning till modern standard. Det stammer v&l med
miljo- och transportpolitiska ambitioner. Tillgdngligheten forbéattras, vagtransporter
av bland annat tungt gods kan erséttas med tag och effektiviteten och
tillforlitligheten i hela vart jarnvagsnat okar. Tillsammans med E45 och rv26 bildar
Inlandsbanan en transportkorridor i Inlandet som avlastar och kompletterar
kustkorridoren.

Samtidigt som Trafikverket tagit fram sin plan har IBAB arbetat med en afférsplan
for en stegvis utveckling av Inlandsbanan — ”Inlandsldnken”. Den ger en god bild av
banans potential och behovet av atgarder. IBAB bedomer att en upprustning kan
starta i stort sett omgaende och bidra till att avhjalpa de betydande problem som
finns i landets jarnvéagsnat, bland annat extrem kapacitetsbrist i norra Sverige. Den
kan goras i avvaktan pa att aviserade stora nyinvesteringar med lang forberedelsetid
kan genomforas i jarnvagsnatet i ovrigt. Vi kan dessvarre inte se att IBAS:s arbete
med Inlandsléanken har paverkat Trafikverkets planering.

Prova nya lésningar av finansieringen. Processen har ocksa visat att intresse finns
hos bade privata investerare — med det australiensiska bolaget Macquarie finns en
avsiktsforklaring — och langivare att medverka till en upprustning av hela Inlandets
jarnvégsnat inklusive de delar som nu inte ar trafikerade. Det ser vi som mycket
lovande. Savida inte medel anslas inom ramen for den ordinarie transportplaneringen
ar OPS-l6sningar eller lanefinansiering de alternativ som star till buds och de maste
provas.

Politiken satts pa prov. Nu satts den politiska viljan och formagan pa prov for en
efterlangtad och val motiverad upprustning av Inlandets jarnvégar till ett fullt
modernt jarnvagsnat. Vi vill understryka att det kan ske snabbt och forhallandevis
billigt genom att nya banstrédckningar inte ar aktuella och genom att anvanda teknik
anpassad till Inlandsbanans karaktar. Nya kostnadseffektiva lésningar bor provas
med erfarenhet fran likartade jarnvagar i andra lander.

Inlandsvagen/E45/rv26

Viktiga pulsadror. De bada Inlandsvagarna E45 och rv26 ar tillsammans med
Inlandsbanan viktiga pulsadror genom inlandet. E45 knyter samman inte bara stora
delar av Sverige utan ocksa i stort sett hela Europa fran norr till soder. Sedan E45
fick europavagstatus har investeringar gjorts pa den sodra delen, men norrover har
det begransats till i stort sett ordinarie underhall. Vi anser att det ar viktigt med en
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kontinuerlig upprustning av hela E45 for att utnyttja vdgens sammanlagda potential.
Rv26 har bitvis upprustats men inte fullt ut till en standard som tillater en hastighet
pa mer an 80 km/tim. Det anser vi oacceptabelt.

| Trafikplanen finns nagra viktiga objekt angivna pa E45 sddra del, men inga pa den
nordligaste delen. Vi anser att Trafikverket borde tagit med flera langa strackor dar
ombyggnad ar nédvandig for att ge en god status. Vi ser en uppenbar risk for att
bristen pa investeringar innebar en sankt hastighet pa delar av E45. Det rimmar illa
med ambitioner om ¢kad tillganglighet.

Etablera transportkorridor. Vi vill understryka att bade Inlandsbanan och
Inlandsvégarna med god standard behovs for att skapa en funktionell
transportkorridor i Inlandet. Sa langt mojligt ska jarnvagen anvandas, sarskilt for de
tunga transporterna, men ocksa for reguljar persontrafik och turisttrafik.

Forutom mer omfattande forbattringar pa E45 och rv26 behdvs andra forhallandevis
enkla och inte sa kostnadskravande atgarder. Exempel ar insatser for att forbattra
rastplatser av lite olika karaktar, fran naturskna med begransad service till sddana
dar en god service prioriteras. Ett annat exempel &r anpassning av trafikmiljon i de
sma samhéllena och byarna langs véagarna. Forbifarter kan kravas i nagra fall, men
for det mesta racker det med breddning, trottoarer, god skyltning och kontroll av
hastigheter.

E45 binder samman Europa. Vi vill ocksa markera att E45, forlangd till Nordkap,
skulle binda samman Europa fran norr till soder. E45 kommer att forlangas till Alta,
men det racker inte. Sett till mojligheterna att marknadsfdra vagen sdderut i Europa
ar sjalvfallet Nordkap mer slagkraftigt an Alta. Vi anser att Trafikverket och
regeringen bor paverka Norge att komplettera genom dubbelskyltning strackan Alta-
Nordkap. En sadan forlangning bor uppskattas av FN. Skulle inte det lyckas anser vi
att Trafikverket anda tydligt ska skylta Nordkap langs E45 pa svensk sida.

Med vanlig halsning

Karin Malmfjord Per-Anders Westhed Staffan Bond
Ordfdrande vice ordférande Sekreterare
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